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TEGERNSEE
Sammlung betrieblicher Vorschriften BAHN SbV-0
0 Allgemeine Festlegungen
0.1 Anderungshistorie
Version | Datum Bemerkung eingearbeitet durch
0.1 03.06.2014 | Eintrag Beitrage Litterscheid

zur Version 0

0.2 Verteilungsplan
1. Die SbV ist an die folgenden Stellen/Personen nachweislich zu verteilen:

2. Extern
Stelle Digital Druck
Oberste Aufsichtsbehérde (BayStM WIVT Referat VII/3) 1 1
Landeseisenbahnaufsicht (ROB Sachgebiet 23.2) 1 1
DB Netz AG — Regionalnetz Karwendel 1
DB Netz AG - Fdl Schaftlach 1
EVU — auf Anfrage 1 7

3. Intern
Stelle Digital Druck
Eisenbahnbetriebsleiter 1 1
Stv. Eisenbahnbetriebsleiter 1 1
0BI Zugleitung 1 1
Bahnmeisterei Tegernsee 1
Signaldienst Tegernsee 1
Zugleiter (mit Reserve) 1 20

4. Die SbV wird im Internet auf der Seite der TBG veroffentlicht.

Die SbV ist fiir alle Zugangsberechtigten verbindlich (siehe § 3 (1) des
Grundsatz-Infrastruktur-Nutzungs-Vertrages). Fir die Verteilung und Einhaltung
innerhalb ihres Unternehmens sind die Zugangsberechtigten selbst
verantwortlich.

Die TBG erwartet, dass auf lhren Strecken vom Zugangsberechtigten nur
Personal eingesetzt wird, das seiner Funktion entsprechend qualifiziert ist. Die
Inhalte der SbV mussen den Zugpersonalen zuganglich gemacht werden.
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Sammlung betrieblicher Vorschriften BAHN SbV-0

0.3

0.4

0.5

Allgemeines

Dieses Dokument umfasst die Sammlung betrieblicher Vorschriften der
Tegernseebahn- Betriebsgesellschaft mbH.

Das Dokument ist in Module (z.B. ,5%), Abschnitte (z.B. ,5.1%) und Abséatze (z.B.
.(8)“)gegliedert:

Die Module beziehen sich auf Regeln der Technik und Sicherheit, die Abschnitte
auf einzelne Kapitel dieser Regeln. In den Absétzen finden Sie einzelne
Ausfihrungen zu den Regeln.

Die SbV ist eine integrierte Darstellung flr die Anwendergruppen des
Bahnbetriebs.

Die SbV wird in unregelmaBigen Abstanden durch Bekanntgaben geéndert bzw.
berichtigt. Die Bekanntgaben sind jeweils im Abschnitt 0.1 Anderungshistorie
durch den Autor aufzuzeichnen und die Ausflihrung des Seitentauschs zu
quittieren.

énderungen im Dokument sind am schwarzen Punkt ( ) und der
Anderungsstand an der Nummer der Bekanntgabe in der FuB3zeile (z.B. ,B1*)
erkennbar.

Anlagen, die mit einem * gekennzeichnet sind, sind ausschlieRlich intern
und werden in Ausnahmefallen bei Inanspruchnahme der Leistungen durch
Dritte und soweit notwendig an diese herausgegeben.

Abktirzungen und Begriffsbestimmungen
Es gelten die Abklrzungen des Verzeichnisses der Abkirzungen der FV- NE.
Vorbemerkungen

Die Tegernsee-Bahn Betriebsgesellschaft mbH (TBG) ist nicht bundeseigener
Betreiber der Schienenwege fir die Strecke 9560. Schaftlach-Tegernsee. Die
Strecke ist regelspurig, eingleisig und nicht elektrifiziert, die
Streckenhdéchstgeschwindigkeit betragt 80 km/h, der Bremsweg 400 m.

Die TBG betreibt in Gmund und Tegernsee Serviceeinrichtungen
(Abstellanlagen).

Die Strecke wird im Zugleitbetrieb nach FV-NE betrieben, der Zugleitbetrieb wird
technisch unterstitzt.

Diese SbV enthélt die zusatzlichen Anordnungen der Tegernsee-Bahn
Betriebsgesellschaft mbH (TBG) zu der Fahrdienstvorschrift fiir
nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV-NE), zum Signalbuch (SB) und zu den
Ubrigen Betriebsvorschriften. Die zusétzlichen Anordnungen der SbV ergeben
sich aus den besonderen Ortlichen und betrieblichen Verhaltnissen im Bereich
der Tegernsee- Bahn.

Alle Betriebspersonale (der TBG und der Zugangsberechtigten) missen die fir
sie jeweils relevanten Teile der SbV kennen.

Far voribergehend gultige betriebliche Bestimmungen wird im Zugleitbahnhof
Tegernsee ein Auftragsbuch geflhrt, in dem diese Bestimmungen so lange
verbleiben, bis sie entweder aufgehoben oder als stédndige Anordnung in die
SbV aufgenommen werden. Zugangsberechtigte werden Gber Weisungen
informiert, wenn sie betroffen sind.
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Sammlung betrieblicher Vorschriften BAHN SbV-0.9
0.9 Inhaltsverzeichnis
Modul | Inhalt
1 | Infrastrukturbeschreibung mit Lageplanen
2 | Erganzende Regelungen zur Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung
3 | Erganzende Regelungen zur Eisenbahn- Signalordnung/ Signalbuch
4 | Erganzende Regelungen zur FV- NE
5 | Erganzende Regelungen zur Sig- VB- NE
6 | Erganzende Regelungen zu ,Fahren und Bauen®
7 | Regelungen zur BUVO- NE
Anlagen
A 001 | Rufnummernverzeichnis *
A 100 | Anweisungen
A 101 | Nur fur Stellwerksbediener *
Bedienungsanleitung SICAS S5
A 102 | Selbststellbetrieb *
(bleibt frei, Ausgabe dieser Anlage nur mit besonderer Anordnung)
A 200 | Infrastrukturparameter
A 201 | Neigungen
A 211 | Nicht technisch gesicherte Bahniibergange *
A 212 | Technisch gesicherte Bahniibergange *
A 220 | Signale abweichend von der Regelaufstellung
A 300 | Formulare EIU/ EVU
A 371 | Unfallmeldetafel | *
A 400 | Formulare intern *
A 401 | Merkblatt
A 402 | Meldebuch fiir den Zugleiter
A 403 | Fernsprechbuch
A 411 | Buchfahrplan, Sonderfahrplan
A 472 | Unfallmeldetafel Il
A 473 | Unfallmeldetafel IlI
* Keine Verdffentlichung im Internet
betrieblich — technisches - Regelwerk Seite 1/2

Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) Neuausgabe glltig ab 03.08.2014



)

TEGERNSEE

Sammlung betrieblicher Vorschriften BAHN SbV-0.9
(bleibt frei)

betrieblich — technisches - Regelwerk Seite2 /2

Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) Neuausgabe glltig ab 03.08.2014



-z
TEGERNSEE

Sammlung betrieblicher Vorschriften BAHN SbV-1

Infrastrukturbeschreibung
Gesamtstrecke

Betriebliche Funktionen und Einzelparameter kdnnen der Anlage 200 entnommen
werden.

VzG- Streckennummer: 9560

Eingleisige Nebenbahn
Streckenhdchstgeschwindigkeit: 80 km/h
Bremsweg: 400 m

GroBte Neigung:
Bf Schaftlach bis Bf Gmund fallend max. 30 %o,
Bf Gmund bis Bf Tegernsee steigend max. 16 %o,

Streckenlange: 12,4 km

Kleinster Bogenhalbmesser:
Bf Schaftlach bis Bf Gmund: 145 m
Bf Gmund bis Bf Tegernsee: 125 m

Fahrdienstvorschrift: FV- NE

Betriebsform: Zugleitbetrieb, mit technischer Unterstitzung, signalisiert.
Die Strecke zweigt im Bahnhof Schaftlach von der Strecke Holzkirchen —
Lenggries ab.

Infrastrukturgrenze: km 0,193 (Schienensto3 rechter Strang Weiche 6).
Betriebsfluhrungsgrenze: km 0,510 (ESig B).

Es befinden sich folgende Betriebsstellen an der Strecke:

Hp Moosrain, km 4,636

Bf Gmund (Tegernsee), km 7,637

Bf Tegernsee, km 12,350

Funk und Fernmeldemittel:

Die Stecke verfligt Gber eine Streckenfernsprechleitung.
Sie ist mit Zugfunk ausgeleuchtet.

Zugfolgestrecken der freien Strecke:

Schaftlach — Gmund

Gmund — Tegernsee

betrieblich — technisches - Regelwerk Seitel1/4
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Sammlung betrieblicher Vorschriften BAHN SbV-1
1.2 Betriebsstellen
1.2.1  Hp Moosrain
Lage: in H6he km 4,6, bahnlinks.
Bahnsteig:
Lange: 120 m; Héhe: 76 cm . SO.
1.2.2 Bf Gmund am Tegernsee
Lage: in H6he km 7,637.
Hauptgleise (Nutzlangen):
21 (235 m), Richtungsgleis Schaftlach - Tegernsee
22 (235m), Richtungsgleis Tegernsee - Schaftlach
Nebengleis (Nutzlédnge):
23 (150 m)
Bahnsteig:
Mittelbahnsteig zwischen Gleis 21 und 22,
héhengleicher Zugang Uber Gleis 21,
Lange: 120 m.
Stelleinrichtungen:
Rechnerstellwerk SICAS S5, gesteuert von Bf Tegernsee, mit ferngestellten
Weichen 21 und 24 sowie Hauptsignalen A2, F2, N21, P22.
Ortgestellte Weiche 22 mit folgeabhangiger Gleissperre.
Anlagen: LadestraBBe an Gleis 23
betrieblich — technisches - Regelwerk Seite2 /4
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Sammlung betrieblicher Vorschriften BAHN SbV-1
1.2.3 Bf Tegernsee
1. Lage: in Héhe km 12,4 (Streckenende).
Hauptgleise (Nutzlangen):
11 (185 m, verkehrlich ,Gleis 1),
15 (147 m, verkehrlich ,Gleis 2°),
Nebengleis (Nutzlange):
12 (127 m)
13 (120 m ohne und 230 m mit Ausziehgleis)
14 (45 m)
Bahnsteig:
Mittelbahnsteig zwischen Gleis 11 und 15 (173m, 38 cm . SO),
Zwischenbahnsteig zwischen Gleis 11 und 12 (145m, 31 cm 0. SO),
héhengleicher Zugang Uber Gleis 11.
Stelleinrichtungen:
Stellwerk SICAS S5, gesteuert von Bf Tegernsee, mit ferngestellten Weichen 12
sowie Hauptsignalen A1, P11, P15.
Ortgestellte Weichen 11, 13, 14, 15, 16, 17; Rickfallweichen 14,16, 17.
Gleissperren zu Weichen im Hauptgleis sind folgeabhangig.
Anlagen:
- Gleis 14: Freiladegleis;
- Elektrische Zugvorheizungen mit 1000 V Spannung fir max. 4
Eisenbahnwagen mit elektrischer Heizung sind bei den Gleisen 11, 12 und 15
vorhanden.
Zugvorheizungen mit 220 V bzw. bis 400 V Spannung befinden sich bei den
Gleisen 11 und 15. Dort kénnen insgesamt 4 Triebwagen vorgeheizt werden.
Ein Wasserkran befindet sich im Maschinenhaus
2. Andere selbstandige Einrichtungen im Bf Tegernsee:
Sitz der Geschéaftsleitung
Sitz des ortlichen Betriebsleiters
Bahnmeisterei
Signalwerkstatt
Rettungsgerate
betrieblich — technisches - Regelwerk Seite3 /4
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Sammlung betrieblicher Vorschriften BAHN SbV-2
2 Erganzende Regelungen zur Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung
zu Bahnhofsgrenzen:
§4(2) Die Grenze der Bahnhdfe sind deren Einfahrsignale. Trapeztafeln kommen nicht
zur Anwendung.
Ausweichen von Zlgen im Bahnhof:
Im Bahnhof Gmund kénnen keine Zugiiberholungen auf Hauptsignal erfolgen.
zu Haltepunkte
§4(8) Im Haltepunkt Moosrain kénnen Ziige nur mit Hilfshandlungen an BU- Technik
und Stellwerkssicherung enden und wieder beginnen.
zu Technisch gesicherte Bahnibergange
(§6;1 Eine Ubersicht hierzu finden Sie in Anlage A 212.
zu Nicht technisch gesicherte Bahnlbergange
(§7; 29) Eine Ubersicht hierzu finden Sie in Anlage A 211.
(10)
betrieblich — technisches - Regelwerk Seite1/2
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Sammlung betrieblicher Vorschriften BAHN SbV-3
3 Erganzende Regelungen zur Eisenbahnsignalordnung/ Ril 301 DB AG
zu An Kennlicht zeigenden Deckungssignalen im Bf Tegernsee darf
301.0002 vorbeigefahren werden, wenn eine Rangiererlaubnis vorliegt.
Abschn.
2(2)
zu Signale, welche abweichend von der Regelaufstellung aufgestellt sind, werden
301.0002 in Anlage A 220 genannt.
Abschn.
2(3)
zu Die Ruckfallweichen im Bf Tegernsee sind mit Deckungssignalen ausgerustet,
301.0101 die entweder Hp 0 oder (bei in Grundstellung anliegenden Weichenzungen
Abschn. sowie verschlossener Weiche) Kennlicht zeigen.
1(3)
zu Vorubergehende Langsamfahrstellen sind durch Anfangs- und Endscheiben
301.0501 (Signale Lf 2 und Lf 3) zu kennzeichnen.
Abschn.
1(1)
zu Der Bahnmeister oder Signalmeister stellt Langsamfahrsignale selbst oder
301.0501 beauftragt den 6BL bzw. die Rufbereitschaft zum Aufstellen von
Abschn. Langsamfahrsignalen (Lf 1 bis Lf 3).
1(2)
zu Anfangs- (Lf 2) und Endscheiben (Lf 3) werden aufgestellt, sie missen
301.0501 rlckstrahlend ausgefuhrt sein.
Abschn.
4 (5)
Abschn.
5 (6)
zu Die Einfahrsignale der TBG-Bahnhéfe werden ausschlieBlich durch das Signal
301.1401 Ne 2 angekindigt.
Abschn.
2 (6)
zu Am Hp Moosrain missen alle Zige an der Haltetafel halten. Die Signale sind
301.1401 mit einem PZB- Gleismagnet 2000 Hz ausgerustet. Der Magnet wird abhéangig
Abschn. vom dahinter liegenden Uberwachungssignalwiederholer geschaltet. Zum
5(4) Verhalten beim Signal Bl 0 siehe unten.
zu Die Uberwachungssignale (Us) sind mit einem PZB- Gleismagneten
301.1501 ausgeristet, der bei Signal Bl 0 eine Beeinflussung mit 1000 Hz bewirkt.
Abschn. Uberwachungssignalwiederholer (Usw) sind nicht mit einem PZB- Gleismagnet
1(4) ausgertustet. Davon ausgenommen sind

in Ri:

e das Usinkm 4,415 zu BU km 4,815 ,Kerndlweg II*, standig Bii 0
zeigend und nicht mit PZB- Magnet ausgertistet; ab diesem Signal ist
die Geschwindigkeit so einzuregeln, dass am Hp Moosrain gehalten
wird;

e der Usw in km 4,805 zu BU km 4,815 .Kerndlweg Il ist mit einem PZB-
Magnet in Héhe der H-Tafel am Bahnsteigende ausgertistet, der bei
Signal Bu 0 eine Beeinflussung mit 2000 Hz bewirkt;
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in GRi:

e das Usin km 4,795 zu BU km 4,395 ,Kerndiweg |, standig Bii 0
zeigend und nicht mit PZB- Magnet ausgerustet.

o der Usw in km 4,595 zu BU km 4,395 ,Kerndlweg I ist mit einem PZB-
Magnet in Héhe der H-Tafel am Bahnsteigende ausgertistet, der bei
Signal Bu 0 eine Beeinflussung mit 2000 Hz bewirkt.

Wenn nach erfolgter Einschaltung der Bii-Sicherungsanlage das Signal Bl 0
gezeigt wird, ist bei Vorbeifahrt am Signal Ne 5 die Taste ,Befehl* der PZB-
Fahrzeugeinrichtung zu bedienen. Der in Richtung liegende BU Kerndlweg Il
bzw. in Gegenrichtung liegende BU Kerndlweg | ist geman FV- NE § 48 (2) zu
sichern.
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4 Ergdnzende Regelungen zur FV- NE
4.1 Streckenbuch
411 Allgemeines
zu Betriebsverfahren
§1(3)
Die TBG betreibt die eingleisige Strecke Bf Schaftlach (exkl.) — Bf Tegernsee
im Zugleitbetrieb nach FV- NE.
Der Zugleitbetrieb wird durch ein Zugsicherungssystem mit Hauptsignalbildern
nach ESO technisch unterstitzt.
Abweichungen zum Betriebsverfahren finden Sie in den Ausfihrungen
zu §§ 10 und 12 (4) FV- NE.
zu Gemeinschaftsbetrieb
§ 1(6)
Die Zugfolge zwischen Bf Schaftlach und Bf Gmund regeln der Fahrdienstleiter
Schaftlach und der Zugleiter Tegernsee im Zugmeldeverfahren.
Besonderheiten hierzu vgl. Regelungen zu FV- NE § 10.
zu Leitung und Uberwachung
§2
1. Die vom EBL benannten Dienststellenleiter Gberwachen den gesamten
Dienstbetrieb in ihrem Bereich und fiihren Prifgange nach besonderem Plan
und besonderer Checkliste durch. Dabei sind auch die Aufschreibungen in
allen aufliegenden betrieblichen Unterlagen einer Priifung zu unterziehen und
mit Zeitangabe und Namenszug zu bestatigen
2. Der 0Bl ist Leiter der Dienststelle Zugleitung.
Er untersteht den fachlichen Weisungen des EBL.
3. Der Streckenmeister ist Leiter der Dienststelle Bahnmeisterei (Bau).
Er untersteht den fachlichen Weisungen des EBL.
4. Der Signalmeister ist Leiter der Dienststelle Elektrikerwerkstatte (Sig).
Er untersteht den fachlichen Weisungen des EBL.
zu Verhalten bei Gefahr
§ 2a (3)
UnregelméBigkeiten an den Bahnanlagen und an Fahrzeugen meldet das
Betriebspersonal dem Zugleiter.
zu Fahrplane, Arten
§5(2)
Es werden folgende innerdienstliche Fahrplandrucksachen ausgegeben:
Bildfahrplan,
Buchfahrplan fir Regelzlge,
Sonderzugfahrplane.
Flr die beiden letztgenannten Fahrplanarten wird das Muster nach Anlage
A 411 verwendet.
betrieblich — technisches - Regelark Seite 1/ 10
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zu Merkblatt

§5(8)
Fir betriebliche Besonderheiten wird ein Merkblatt gefihrt. Das Merkblatt wird
durch den Zugleiter taglich neu erstellt und umfasst alle im Dienst erhaltenen
besonderen Weisungen.
Muster geman Anlage A 401.

zu Meldebuch fir den Zugleiter

§6(1)
Vom Zugleiter wird das Meldebuch far den Zugleiter geman Anlage A 402
gefahrt.

zu Fernsprechbuch

§6(3)
Mitarbeiter des Betriebsdienstes der TBG fuhren auf ihrer Dienststelle ein
Fernsprechbuch.
Alle Gesprache mit betrieblichem Inhalt sind in dieses Buch einzutragen,
sofern die Eintrage nicht in das Meldebuch fir den Zugleiter oder das Arbeits-
und Stérungsbuch erfolgen mussen.

4.1.2 Fahrdienst auf den Betriebsstellen

zu Schriftliche Weisungen fir Zlige

§9

zu Ausfertigung von Befehlen

§9(1)
Es darf der Vordruck nach Ril 408 der DB AG verwendet werden. Inhalte des
FV- NE- Vordrucks Abschnitt 11 sind frei zu diktieren.

zu Aushandigung von Befehlen

§9(2)
Die Zlge, d.h. der Zugflhrer, erhalten eine Ausfertigung des Befehls.
Die beim Zugleiter verbleibende Durchschrift wird archiviert.
Die EVU regeln die Aufbewahrung des Befehls auf dem Zug und deren
Verbleib.

zu Mindlich tGibermittelte Befehle

§9(3)
Zur Ubermittlung von Befehlen ist der Zugfunk zu verwenden. Der Zugleiter
fertigt seine Kopie auf dem Vordruck nach Ril 408 der DB oder der FV- NE.
Die Ubermittlung von Befehlen lber dffentliche Fernsprechverbindungen
(Festnetz, Mobiltelefon) ist in Ausnahmeféllen gestattet. Dies ist vom ZIr im
Zugmeldebuch / Meldebuch mit dem Zusatz ,lber Mobiltelefon“ kenntlich zu
machen.
Die Befehle werden vom Zugleiter mit einem Ubermittiungscode versehen. Der
Ubermittlungscode besteht aus der Buchstabenfolge ,MTE" und einer
dreistelligen Nummer. Die Nummerierung beginnt zu jedem Fahrplanjahr neu
mit der Nummer 101.
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ZU
§10(3)
c)

zu §10
(6)

zu
§10(8)

r43)
§ 10 (10)

r43)

§11(1)

1.

r43)

§12(1)

Abmelden

Zige werden stets abgemeldet.
Anbieten von Ziigen

In Harmonisierung zur Ril 408.0221 Abschn. 2 (3) der DB AG dirfen Zlge erst
5 Minuten vor der voraussichtlichen Ab- oder Durchfahrzeit angeboten werden.

Zugmeldungen lber die Zugleitstrecke hinaus

Im Regelbetrieb wird bei ordnungsgeman arbeitendem Zugsicherungssystem
ein Zugmeldedrucker genutzt. In diesem Falle werden Zige zwischen Fdl
Schaftlach und ZIr Tegernsee bzw. umgekehrt nur angeboten, angenommen
und abgemeldet. Das Rickmelden entféllt bei Regelbetrieb.

Bedingtes An- und Abmelden

Das bedingte An- und Abmelden ist nicht zul&ssig.
Meldebuch fiir den Zugleiter

Der Zugleiter fuhrt das Meldebuch fir den Zugleiter.
vgl. Anlage A 402

Regelbetrieb

Das Meldebuch wird in den Spalten 1, 2, 1a, 2a im Regelbetrieb nicht geflhrt.
Im Ubertrag in der ersten Zeile einer jeden Seite wird in diesem Fall ein roter
Strich gezogen.

Storungen und Arbeiten am Zugsicherungssystem

In den Féllen, wo das Zugsicherungssystem (d.h. die Signalanlage) als gestért
betrachtet werden kann bzw. Arbeiten an der Sicherungsebene stattfinden,
ordnet der Zugleiter Zuglaufmeldungen an und fihrt Rickmelden zwischen
Schaftlach und Gmund ein.

Diese Félle sind in Modul 5 genannt.

Die ausgetauschten Meldungen dokumentiert der Zugleiter vollstédndig im
Meldebuch fur den Zugleiter.

Riickkehr zum Regelbetrieb

Es mufB3 jeweils ein Kontrollzug bei ordnungsgeman arbeitender Signalanlage
in beiden Richtungen verkehrt sein, bevor auf Zuglaufmeldungen verzichtet
werden kann und die Dokumentation geman (2) erfolgen kann.

Verzicht auf das Zugleitverfahren

Ein Verzicht auf das Zugleitverfahren bezieht sich nur auf die Tatsache, dass
ein Streckensicherungssystem genutzt werden kann.
Diese Regelung fallt unter § 12 (4).
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r43)

§12(4)

zu
§13(3)

1.

r43)
§14

zu
§15

zu
§16

r43)

§16 (1)

Zugsicherungssystem

Die Strecke Schaftlach — Tegernsee ist mit einem Zugsicherungssystem
ausgerustet.

Bei ordnungsgemaiem Arbeiten des Zugsicherungssystems darf auf
Zuglaufmeldungen wie gleicherweise auf Rickmeldungen verzichtet werden.

Die Meldungen werden durch einen Zugmeldedrucker aufgezeichnet. Hierzu
erfolgt die Dokumentation im Zugmeldebuch geméai den Angaben der SbV
unter § 11 (1).

Bei bestimmten Stérungen und bei Entstérungs- bzw. Instandhaltungsarbeiten
muf das Zugleitverfahren in Ganze durchgefihrt und dokumentiert werden.
Der Zugleiter informiert die ZugfUhrer bzw. Triebfahrzeugfihrer, wenn
Zuglaufmeldungen gegeben werden mussen.

Bitte beachten Sie hierzu Modul 5.
Zugverspatungen

Die die Zugfolge regelnden Betriebsstellen Fdl Schaftlach und Fdl Tegernsee
melden sich unverziglich Zugverspatungen von dber 5 Minuten, um dispositiv
tatig werden zu kénnen.

Triebfahrzeugfthrer/ Zugfuhrer, welche einen Verspéatungseinbruch von Uber 5
Minuten verursachen, melden dieses dem Zugleiter Tegernsee.

Priufung des Fahrwegs

Die Fahrwegprufung darf im Regelbetrieb durch die Anzeigen der
Bedienoberflache des Zugsicherungssystems bzw. durch den Ausdruck des
Meldedruckers erfolgen.

Bei gestorter Signalanlage muss der Zugleiter zur Fahrwegprifung die
Aufschreibungen des Meldebuches fir den Zugleiter heranziehen.

Weichen, Gleissperren, Signalabhangigkeit

Die Fahrwegelemente der von der TBG betriebenen Strecke werden vom
Zugleiter im Bf Tegernsee Gberwacht.

Die Bedienung von Fahrwegelementen bedarf der Zustimmung des Zugleiters,
i.d.R. durch eine Rangierfreigabe.

Nahere Regeln zu den Bahnhéfen befinden sich im Kapitel 4.1.3.
Haupt- und Vorsignale

Zustandigkeit/ Grundstellung/ Selbststellbetrieb
Das Stellwerk kann im Regelbetrieb auf besondere Anweisung des EBL vom

Zugleiter in der Betriebsart ,Selbststellbetrieb” betrieben werden.
Hierzu gelten die Anweisungen gemaf Anlage A 102.
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zu Ausfahrsignale/ Stellwerksbedienung allgemein

§16 (4)
1. Auch bei eingefiihrten Zuglaufmeldungen geht das Signal N21 das Bfu Gmund
automatisch auf Fahrt, wenn die FahrstraBe eingelaufen ist.

Im Stérungsbetrieb oder bei eingeflihrtem Rickmelden ist die Fahranfrage
durch den Zf dennoch zu tétigen.

2. Das Einstellen von FahrstraBen (manuell oder Selbststellbetrieb) fihrt
gleichzeitig dazu, das alle Fahrwegelemente eingestellt und verriegelt werden.

3. Der ZIr darf Fahrwegelemente auch manuell in eine gewlinschte Lage bringen,
wenn die Voraussetzungen dazu vorliegen, insbesondere bei Schneefall oder
wenn mit Vereisung zu rechnen ist, sollen Weichen mdglichst schon nach der
vorherigen Zugfahrt in die Lage fur die nachste Zugfahrt gebracht werden.

zu § 17  Einfahrt, Ausfahrt und Durchfahrt der Ziige

zu Zustimmung zur Abfahrt, Fahrerlaubnis
§ 17 (6)

1. Wenn Zuglaufmeldungen eingefihrt sind (auBer Ankunftsmeldung eines
einzelnen Zuges), bendtigt der Zug als Zustimmung zur Abfahrt die
Fahrerlaubnis in Verbindung mit

e der Fahrtstellung des Ausfahrtsignals oder
e den schriftlichen Befehl (Nr. 2) zur Vorbeifahrt am Ausfahrsignal oder
den schriftlichen Befehl (Nr. 3) zur Ausfahrt ohne Ausfahrsignal.

2. Wenn zusatzlich die Zustimmung eines oértlichen Betriebsbediensteten
erforderlich ist, muss der Zug hierGber im Fahrplan oder mit schriftlichem
Befehl informiert werden.

3. Wenn auf Zuglaufmeldungen verzichtet wird, gilt in Gmund und Tegernsee die
Fahrtstellung des Ausfahrsignals als Zustimmung des Zugleiters zur Abfahrt.
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zu Abfahrauftrag
§17(8)

Wenn abweichend der Abfahrauftrag von einer 6rtlichen Aufsicht erteilt wird,
muss der Zug hiertber im Fahrplan oder mit schriftlichem Befehl informiert
werden.

zu gestorte Verstandigung
§17 (11)

Bei gestorter Verstandigung zwischen Zlr/ Fdl Tegernsee und Fdl Schaftlach
darfen in den Zugfolgeabschnitt Schaftlach — Gmund keine Ziige oder
Rangierfahrten Uber das Signal Ra 10 hinaus eingelassen werden.

zu Dienst der Schrankenwarter, Bahniibergangsposten, Streckenwarter und
§18 Rottenaufsichtsbediensteten

zu Benachrichtigung der Schrankenwarter/ Bii- Posten

§18(1)

Bei Bauarbeiten oder im Stérungsfall eingesetzte Bahniibergangsposten
mussen durch Funk vor Zustimmung der Fahrt in den betroffenen
Zugfolgeabschnitt vom Zugleiter Tegernsee Uber das Verkehren einer Zugfahrt
unterrichtet werden.

zu Benachrichtigung der Rotten
§ 18 (5)

Der Zugleiter verstandigt Rotten nicht.

Der Aufsichtsfihrende einer Rotte meldet beim Zugleiter die Arbeiten an bzw.
nach Arbeitsende ab. Sicherungsaufsichtskrafte melden sich vor Beginn der
Arbeiten beim Zugleiter an bzw. nach den Arbeiten ab.

Die Sicherung von Arbeitsstellen erfolgt nach VDV- Mitteilung 7508 und geman
DB- Richtlinie 132.0118.

zu Kreuzungen und ihre Verlegung

§20

zu Zugkreuzungen dirfen in den Bahnhéfen Gmund und Tegernsee stattfinden.
§20(1)

zu Waéhrend des Verzichts auf Zuglaufmeldungen (siehe zu § 12 (4)) verstandigt

§20(9) der ZIr die Zige fernmindlich Gber zu verlegende Kreuzungen.

Wenn Zuglaufmeldungen gegeben werden, erfolgt die Verstandigung der Ziige
Uber die Kreuzungsverlegung durch schriftlichen Befehl.

zu Sperren von Gleisen
§ 26

zu PlanmaBige Sperrung
§ 26 (2)

1. Kurzfristige Sperrungen der freien Strecke fur Unterhaltungs- oder
Entstérungsarbeiten dirfen nach Antrag durch den Unterhaltungsdienst durch
den Zugleiter angeordnet werden.

Der Zugleiter muss zuvor das Zugleitverfahren einfihren.

2. Kurzfristige Sperrungen der freien Strecke zum Zwecke der Unfallverhltung
durfen nach Antrag durch die Sicherungsaufsichtskraft durch den Zugleiter
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r43)
§ 30

zu
§ 30 (5)

angeordnet werden.
Der Zugleiter muss zuvor das Zugleitverfahren einfihren.

Sperrungen des Gleises zum Zwecke geplanter Bauarbeiten werden durch
eine BETRA bekannt gegeben.

Die BETRA nennt den technisch berechtigten Mitarbeiter, welcher eine
Sperrung beantragt.

Ein Baugleis darf eingerichtet werden, wenn dieses zuvor gesperrt wurde und
der betroffene Zugfolgeabschnitt durch Sh2- Scheiben abgeriegelt wurde.

Auf Antrag des technisch berechtigten Mitarbeiters erklart der Zugleiter das
gesperrte Gleis zum Baugleis. Er vermerkt dieses im Meldebuch fiir den
Zugleiter.

Danach dirfen Sicherungsanlagen auBBer Betrieb genommen und
Flankenschutzeinrichtungen angebracht werden.

Ein Baugleis darf vom Zugleiter aufgehoben werden, wenn er vom technisch
berechtigten Mitarbeiter die ordnungsgemafe Funktion der geplanten
Sicherungsanlagen, die Entfernung der Flankenschutzeinrichtungen des
Baugleises sowie die Befahrbarkeitsmeldung des Gleises erhalten hat.

Fahrdienstliche Behandlung der Nebenfahrzeuge
Sonderregelung

Waéhrend der Dienstruhe dirfen Zige und Nebenfahrzeuge nur verkehren,
wenn der EBL oder 6Bl oder deren Vertreter zugestimmt hat und am
Zugleiterarbeitsplatz im Meldebuch die Strecke durch den
Bereitschaftshabenden gesperrt wurde.
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41.3 Zugfahrdienst

zu Reiseziige dirfen nicht langer als die zur Verfligung stehende Lange der

§ 32 (1) Bahnsteigkante sein.
In Relation zur Bahnsteigkante tUberlangen Zigen, welche ausnahmsweise
verkehren sollen, muss der EBL des trassenfliihrenden EVU hierzu
sicherheitliche Regelungen treffen.

zu Beférderungen tberschwerer Fahrzeuge oder von Fahrzeugen mit

§32(7) LademaBuberschreitung sind einer vorherigen Einzelfallprifung durch den EBL
zu unterziehen.

zu Geschobene Ziige

§34(2)

zu Geschobene Zlige in Ubrigen Fallen sind nicht zulassig.

§34(2)

c)

zu Nachgeschobene Ziige

§35

zu Das nachschiebende Triebfahrzeug muf3 zwischen zwei Bahnhéfen mitfahren

§35(2) und ist mit dem Zugverband zu kuppeln.

zu Die Verstandigung ist durch das verantwortliche EVU festzulegen.

§35(7)

zu Fahrtbericht

§ 38

zu Auf Zugen der TBG wird auf die Fihrung des Fahrtberichtes verzichtet. Bei

§ 38 (1) anderen Zlgen trifft der EBL des EVU in eigener Zustandigkeit eine Regelung.

zu Bremstafeln, Mindestbremshundertstel

§41(1)
Wenn die erforderlichen Bremshundertstel nicht erreicht werden kdnnen,
meldet sich der Triebfahrzeugflihrer beim ZIr und gibt ihm die vorhandenen Brh
bekannt. Der Zugleiter Gbermittelt dem Tf den geanderten Fahrplan.

zu Fahrt auf der Strecke

§44

zu Grenzzeichenfreies Halten

§44(18) Sofern der Zug nicht grenzzeichenfrei halt, ist dieses vom Zugfuhrer bei
eingefuhrtem Zugleitbetrieb auf allen Bahnhéfen immer dem Zugleiter zu
melden.

zu UnregelméaBigkeiten wahrend der Fahrt (Ziige)

§ 47

zu Die Bremstafeln in der Anlage sind zu beachten. Kénnen nicht ausreichende

§47 (7) Hand- und Feststelloremsen angezogen werden, darf das betreffende
Fahrzeug nicht allein abgestellt werden.
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zu
§48

zu
§ 48 (5),
(6)

zu
§48(9)

UnregelmaBigkeiten wahrend der Fahrt (Infrastruktur)

Zwangsbremsung, Weiterfahrt nach Zwangsbremsung

Die Haltetafeln am Hp Moosrain sind mit PZB- Gleismagneten 2000 Hz
ausgerustet. Diese sichern nicht den nachfolgenden Zugfolgeabschnitt,
sondern werden abhangig vom Signalbild der dahinter liegenden
Uberwachungssignalwiederholer fiir die jeweils nachste Bl- Sicherungsanlage
geschaltet.

Wird einer der vorgeannten PZB- Magnete als Ursache fir eine
Zwangsbremsung ermittelt, darf der Zug nur mit mindlicher Zustimmung des
Zugleiters weiter fahren. Die mit dem betreffenden Uberwachungssignal
gesicherten BU sind dann gemaf FV- NE § 48 (2) zu sichern.

Schienenbriiche

Schienenbriiche (auch der Verdacht hierauf) sind bis zur Beurteilung als
unbefahrbar einzustufen.

Wird dem Zugleiter ein Schienenbruch oder der Verdacht eines
Schienenbruchs gemeldet, so hat er die Zuge in diesem Zugfolgeabschnitt mit
Nothalteauftrag anzuhalten und dann den genauen Standort feststellen zu
lassen.

Wenn der Schienenbruch in Fahrtrichtung hinter dem Zug liegt, darf der
Zugleiter die Weiterfahrt zulassen. Anschlie3end ist der Zugfolgeabschnitt zu
sperren. Wenn der Schienenbruch in Fahrtrichtung vor dem Zug liegt, aber
zwischen dem Zug und dem Schienenbruch ein Haltepunkt bzw. Bahnhof liegt,
darf der Zugleiter den Zug bis zu diesem weiterfahren lassen.

Schienenbriiche dirfen nur von qualifizierten Mitarbeitern beurteilt werden. Der
qualifizierte Mitarbeiter beurteilt den Schienenbruch und stellt fest, ob und mit
welcher Geschwindigkeit der Schienenbruch befahren werden kann. Er meldet
dieses dem Zugleiter.

Im Falle eines befahrbaren Schienenbruchs hebt der Zugleiter die Sperrung
auf und verstandigt ggf. die Zlge mit Befehl Nr. 9 Uber die
Geschwindigkeitsbegrenzung.

Die zur Beurteilung von Schienenbriichen qualifizierten Mitarbeiter sind der
Streckendienstmitarbeiter Oberbau, der EBL bzw. stellv. EBL, sowie der 6Bl
und dessen Stellvertreter. Diese und ggf. weitere Personen werden dem
Zugleiter vom EBL namentlich bekannt gegeben.

Die Qualifizierung erfolgt durch den EBL/ stellv. EBL/ den Streckenmeister/ den
6Bl oder durch eine geeignete Bildungseinrichtung.
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41.4 Rangierdienst

Regelungen zum Rangierdienst sind in den einzelnen Bahnhofsbiichern
(Module 4.2.x) beschrieben.
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4 Erganzende Regelungen zur FV- NE
4.2 Bahnhofsbucher
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4.2.1 Bahnhofsbuch Gmund
4.21.1 Allgemeines
zu Betriebsverfahren
§1(@3)
Das Zugmeldeverfahren findet zwischen den benachbarten Bahnhéfen Gmund
und Schaftlach statt.
zu Begriffserklarungen
§3
zu Haupt- und Nebengleise
§3(10)
Im Bf Gmund sind die Gleise 21 und 22 Hauptgleise. Gleis 23 ist Nebengleis.
zu Zugschlussstellen
§3(11)
Im Bf Gmund sind Zugschlussstellen fiir Zuglaufmeldungen
e flir ankommende Zlige
o aus Richtung Tegernsee der km 7,788 (H6he Asig N21)
o aus Richtung Schaftlach der km 7,476 (H6he Asig P22)
e flr abfahrende Zlge
o in Richtung Schaftlach der km 7,330 (H6he Esig A2)
o in Richtung Tegernsee der km 7,987 (Héhe Esig F2)
Die technischen Zugschlussstellen der Gleisfreimeldeanlage sind die als
FahrstraBenzugschlussstellen wirkenden Achszahler.
zu Fahrplane
§5
zu Bahnhofsfahrordnung
§5(4)
Der Bf Gmund wird im Richtungsbetrieb betrieben. Die Ziige fahren
¢ in Kilometrierungsrichtung tber Gleis 21
e gegen die Kilometrierungsrichtung Uber Gleis 22
zu Fahrdienstliche Unterlagen der Betriebsstellen
§6
zu Fernsprechbuch
§6(3)
In Bf Gmund ist von Bediensteten des Eisenbahninfrastrukturunternehmens ein
Fernsprechbuch zu fihren. Es liegt am Streckenfernsprechgerét auf.
zu Sichern der Reisenden
§7(5)
In Gmund darf in Richtung Tegernsee ein Zug aus Gleis 21 erst ausfahren, wenn
der Zu- und Abgang der Reisenden zum Bahnsteig beendet ist.
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4.2.1.2 Fahrdienst auf den Betriebsstellen
zu Regelung der Zugfolge
§10(1)
1. Zwischen dem Bahnhof Schaftlach und dem Bahnhof Gmund werden die Ziige
im Zugmeldeverfahren tGbergeben.
Die Zustimmung zur Fahrt wird den Zigen Gbermittelt
e im Regelbetrieb durch die Fahrtstellung eines Hauptsignals
e im Stérungsbetrieb oder bei Instandhaltungsarbeiten an dem
Zugsicherungssystem durch schriftlichen Befehl in Verbindung mit
Zuglaufmeldungen.
2. Zwischen dem Bahnhof Gmund und dem Bahnhof Tegernsee werden die Ziige
e im Regelbetrieb durch die Zustimmung zur Fahrt auf Signal,
e im Stérungsbetrieb oder bei Instandhaltungsarbeiten an dem
Zugsicherungssystem durch Zuglaufmeldungen
geleitet.
zu Prifung des Fahrweges
§14
zu Umfang der Fahrwegprifung/
§14 indirekte Fahrwegpriifung
(1),(4)
1. Bei gestdrtem Zugsicherungssystem pruft der Zugfuhrer des ersteingefahrenen
Zuges den Fahrweg zwischen den Einfahrsignalen.
Die indirekte Fahrwegprifung durch den Zugleiter ist zugelassen.
2. Bei gestértem Zugsicherungssystem prift der Zugfiihrer nach Abschluss der
Rangierarbeiten den Fahrweg zwischen den Einfahrsignalen.
zu Weichen, Gleissperren, Sperrsignale, Signalabhangigkeit
§15
zu Zustandigkeit
§15(1)
Der ZIr Tegernsee darf das Zugpersonal damit beauftragen, Fahrwegelemente
(insbesondere Weichen und Gleissperren) zu stellen und zu sichern.
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zu
§15(2)

0.

zu
§15(4)

Grundstellung

In den nachfolgenden Tabellen ist die Grundstellung der Fahrwegelemente
angegeben. In der Spalte ,Zug” ist angegeben, ob Ziige das Element
befahren:

e Buchstabe ,S*: das Element ist Teil von ZugfahrstraBen,
signalabhangig und bei aufgehobener Abhangigkeit zu sichern.

e Buchstabe ,H": Das Element ist Teil von ZugfahrstraBen und mit
Handschloss verriegelt.

e Buchstabe ,F“: das Element ist ein Flankenschutzelement fir
Zugfahrten.

Buchstabe ,h“: das Element wird nicht von Zugfahrten befahren, es ist mit
Handschloss verriegelt.

Fahrwegelemente mit Markierung ,S* in der Spalte Zug sind bei
aufgehobener Signalabh&ngigkeit zu sichern.

Fir Fahrwegelemente mit Markierung ,f* in der Spalte ,Zug” sind Teil der
Fahrwegprifung nach FV-NE §14. Die Schlissel der Handschldsser sind bei
ZIr Tegernsee unter Verschluss zu halten. Der ZIr Tegernsee muss zum
Dienstbeginn und Dienstiibergabe die Vollsténdigkeit der Schllssel prufen.

Fir Fahrwegelemente mit Markierung ,z“ in der Spalte ,Zug® sind Teil der
Fahrwegprifung nach FV-NE §14. Die Schlissel der Handschlésser sind mit
dem Zugflhrerschlissel (Streckenschlissel) zuganglich. Der ZIr Tegernsee
muss zum Dienstbeginn und Dienstlibergabe die Vollstandigkeit der Schllssel
prufen.

Am Stellwerk sind angeschlossen:
Element Grundstellung | Bemerkungen

Weiche 21 Ohne S, f

Weiche 24 | Ohne S, f
Ortsbediente Elemente sind:

Element Grundstellung | Zug Bemerkung

Weiche 22 nach links H, z mit Folgeabhangigkeit zur
Gleissperre Gs X

Gleissperre X aufgelegt F Schllssel abhéangig von W 22
Sicherung von Weichen

Die in zu § 15 (2) ,Absatz 2 — Grundstellung“ zur Sicherung markierten
Elemente (Buchstabe ,S) sind bei aufgehobener Signalabhangigkeit oder bei
eingefuhrten Zuglaufmeldungen zu sichern, wenn nicht nach Anlage A 101 die
ordnungsgemafe Stellung und Verschluss festgestellt werden kann.
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zu Handverschluss
§ 15 (5)

1.  Weichen dirfen mit Handverschluss oder Weichenriegel gesichert werden. Der
Zlr darf das Zugpersonal damit beauftragen, Sicherungselemente anzubringen
bzw. zu bedienen.

2. Handverschliisse befinden sich im ehemaligen Stellwerksraum im
Empfangsgebaude.

zu Aufbewahrung der Schliissel
§ 15 (10)

1. Die Schlissel zu den verriegelten Elementen im Bf Gmund sind mit
Zugfuhrerschlissel zuganglich. Die Schllsselsperre befindet sich im
ehemaligen Stellwerksraum im Bahnhofsgeb&ude.

2. Die Schlussel zu voriibergehend angebrachten Schléssern missen beim
Zugleiter Tegernsee aufbewahrt werden.

zu Haupt- und Vorsignale
§ 16
zu Selbststellbetrieb
§ 16 (1),
(2)
Regelungen hierzu sind in Anlage A 102 getroffen.
zu Einfahrt, Ausfahrt und Durchfahrt der Ziige
§17
zu Gleichzeitige Einfahrten
§17 (2)
Gleichzeitige Einfahrten in die Richtungsgleise sind im Regelbetrieb erlaubt.
zu Abfahrauftrag
§17 (8)
In Gmund gibt grundsatzlich der Zugfihrer den Abfahrtauftrag; das EVU regelt
den Fall, dass der Tf gleichzeitig Zf ist.
betrieblich — technisches - Regelwerk Seite5/ 8

Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) Neuausgabe gliltig ab 03.08.2014



)

TEGERNSEE
Sammlung betrieblicher Vorschriften BAHN SbV-4.2
4.21.4 Rangierdienst
zu § 51 Allgemeines
zu § 51 Ortliche Besonderheiten
(13)
Rangierseite:
Immer jeweils im Innenbogen der in Richtung freie Strecke flhrenden Gleise.
Vorsichtig rangieren
In Richtung Schaftlach.
Talseite:
Bf Gmund
Abstellverbot
zwischen Weiche 21 und Ra 10 Richtung Schaftlach.
zu Vorbereiten
§ 52
zu Zustimmung
§52(5) Rangiert wird in der Regel im ,Rangierbetrieb” mit ortlicher
Bedienung(Nahbedienung) der Weichen.
Rangiererlaubnis beantragen/ erteilen
Soll rangiert werden, beantragt der Triebfahrzeugfiihrer die Rangiererlaubnis
beim Zugleiter. Wortlaut: ,Ich beantrage die Rangiererlaubnis im Bahnhof ....."
. Der Zugleiter Tegernsee gib die Rangiererlaubnis mundlich/ fernmindlich mit
dem Wortlaut: ,Rangiererlaubnis fur den Bahnhof ...... erteilt“. Die Erteilung
der Erlaubnis ist von Triebfahrzeugfuhrer zu wiederholen und wird vom
Zugleiter mit ,richtig“ bestatigt.
Dann schaltet der Zugleiter den Bahnhof in den Rangierbetrieb, erkennbar am
weif3en Zusatzlicht an den Ausfahrsignalen (siehe Modul 3). Mit erteilter
Rangiererlaubnis ist der Triebfahrzeugfthrer bzw. ein Rangierbegleiter
Weichenwarter flir den Bahnhof.
Rangiererlaubnis zuriickgeben
Wenn das Rangieren beendet ist, gibt der Triebfahrzeugfihrer die
Rangiererlaubnis zuriick. Wortlaut: ,,(Betriebsstelle, Name), das Rangieren im
Bahnhof ..... ist beendet, alle Fahrzeuge stehen grenzzeichenfrei“. Die
Meldung ist vom Zugleiter zu wiederholen und vom Tf mit ,richtig“ zu
bestatigen. Dann nimmt der Zugleiter die Rangiererlaubnis fur den Bahnhof
zurick.
Rangieren bei Stérungen an der Sicherungstechnik
Kann der Zugleiter den Rangierbetrieb nicht einstellen oder sind
Zuglaufmeldungen eingeflihrt, sperrt der Zugleiter den Bahnhof mittels
Sperrkasten im Meldebuch und gibt dann mindlich (wie vorstehend
beschrieben) die Zustimmung zum Rangieren.
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noch zu Rangieren unter Uberwachung des Zugleiters
§52(5) Bei ordnungsgemaBer Funktion der Sicherunsgtechnik darf der Zugleiter in
Funktion als Weichenwarter rangeiren lassen. Auf Anfrage nach der
Rangiererlaubnisantwortet er in diesem Fall ,Rangieren im Bahnhof ..... unter
Uberwachung erlaubt”. Die Meldung ist vom Tf zu wiederholen und vom ZIr mit
Srichtig” zu bestatigen. Der Zugleiter bleibt damit Weichenwarter im Bahnhof.
zu Durchfiihren
§53
zu Angaben zum Rangieren in Geféllebereich
§53(5) Regelungen hierzu vgl. Regeln zu § 51 (13).
zu Rangierverbote
(§1(5)? e Verschieben ohne Rangierpersonal,
(11)’ e Rangieren mit Seil oder Kette,
(1 2)’ e Verschieben mit Rangierhilfsmitteln,
A 4)’ * Rangieren durch Mithilfe von Bahnfremden,
ist jeweils verboten.
zu Befahren von Ubergéngen
§55
zu Sichern anderer Ubergange
§55(2) Vor Befahren des Reisendenliberweges ist davor zu halten.
zu Abstellen und Festlegen von Fahrzeugen
§ 58
zu Festlegemittel
§ 58 (2)
Hemmschuhe oder Radvorleger sind im Dienstraum des Empfangsgebaudes
vorgehalten. Fahrzeuge dirfen mit Handbremsen oder Feststelloremsen
festgelegt werden.
zu Erleichterungen
§ 58 (5)
Auf das Festlegen von Fahrzeugen in Gleis 23 darf verzichtet werden. In den
dbrigen Gleisen mussen Fahrzeuge zur Talseite hin festgelegt werden.
zu Rangieren auf den Hauptgleisen
§59(2)
Die Erlaubnis zum Rangieren Uber die Rangierhaltetafel wird mit schriftlichem
Befehl erteilt. Bei ordnungsgeman wirkendem Sicherungssystem ist die
zulaufende Strecke vom Zugleiter technisch zu sperren.
Bei gestdrtem Zugsicherungssystem ist ein Bahnhof durch den ZlIr betrieblich
mittels Sperrkastchen zu sperren und dann die Zustimmung zum Rangieren
mitzuteilen.
zu Gefahrdende Rangierbewegungen
§59(3) In allen Bahnhdéfen sind Rangierbewegungen verboten, wenn Zugfahrten
stattfinden.
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zu Abstellverbot
§59(4) Das Abstellverbot ist nur in gesperrten Gleisen oder Baugleisen aufgehoben.
zu Ubergang einer Rangierfahrt in eine Zugfahrt oder umgekehrt
§ 60
zu Stelle, an der die Zugfahrt beginnt
§60(1) Die Stelle, an der die Zugfahrt spatestens beginnt ist das Signal Ra 10 eines
jeden Bahnhofs.
zu Ubergang einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt
§60(2) Der Ubergang von einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt ohne Halt ist verboten.
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4.2.2 Bahnhofsbuch Tegernsee
4.2.2.1 Allgemeines
zu Betriebsverfahren
§1(@3)
Zwischen den Bahnhéfen Gmund und Tegernsee wird die Zugfolge im
Zugleitbetrieb geregelt.
zu Begriffserklarungen
§3
zu Haupt- und Nebengleise
§3(10)
Im Bf Tegernsee sind die Gleise 11 und 15 Hauptgleise.
zu Zugschlussstellen
§3(11)
Im Bf Tegernsee sind Zugschlussstellen fir die Zuglaufmeldungen
e flr ankommende Ziige der km 12,118 (H6he Asig P11 und P15)
e flr abfahrende Zige der km 11,948 (H6he Esig A1)
Die technischen ZugschluBstellen des selbsttatigen Streckenblocks sind die als
FahrstraBenzugschluBstellen wirkenden Achszahler.
zu Zugleitstellen
§3(14)
Der Bahnhof Tegernsee ist Zugleitstelle fir die Gesamtstrecke Schaftlach —
Tegernsee.
zu Fahrpléane
§5
zu Bahnhofsfahrordnung
§5(4)
Die Bahnhofsfahrordnung wird durch den 6Bl festgelegt.
zu Fahrdienstliche Unterlagen der Betriebsstellen
§6
zu Fernsprechbuch
§6(3)
In Bf Tegernsee ist von Bediensteten des Eisenbahninfrastrukturunternehmens
ein Fernsprechbuch zu fihren. Es liegt am Streckenfernsprechgerét auf.
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4.2.2.2 Fahrdienst auf den Betriebsstellen
zu Regelung der Zugfolge
§10(1)
1. Zwischen dem Bahnhof Gmund und dem Bahnhof Tegernsee verkehren die
Zuge im Zugleitverfahren.
2. Zwischen dem Bahnhof Gmund und dem Bahnhof Tegernsee werden die Ziige
e im Regelbetrieb durch die Zustimmung zur Fahrt auf Signal,
e im Stérungsbetrieb oder bei Instandhaltungsarbeiten an dem
Zugsicherungssystem durch Zuglaufmeldungen
geleitet.
zu Prifung des Fahrweges
§14
zu Umfang der Fahrwegprifung/
§ 14 indirekte Fahrwegpriifung
(1),(4)

1. Bei gestdrtem Zugsicherungssystem pruft der Zugleiter den Fahrweg zwischen

dem Einfahrsignal und den Zielen im Fahrweg.

2. Bei gestértem Zugsicherungssystem pruft der Zugleiter nach Abschluf3 der

Rangierarbeiten den Fahrweg zwischen dem Einfahrsignal und den Zielen im
Fahrweg.

zu Weichen, Gleissperren, Sperrsignale, Signalabhangigkeit

§ 15

zu Zustandigkeit

§15(1)
Der ZIr Tegernsee darf das Zugpersonal damit beauftragen,
Fahrwegelemente (insbesondere Weichen und Gleissperren) zu stellen
und zu sichern.

zu Grundstellung

§15(2)

0. In den nachfolgenden Tabellen ist die Grundstellung der Fahrwegelemente
angegeben. In der Spalte ,Zug” ist angegeben, ob Ziige das Element
befahren:

e Buchstabe ,S": das Element ist Teil von ZugfahrstraBBen,
signalabhangig und bei aufgehobener Abhangigkeit zu sichern.
e Buchstabe ,H": Das Element ist Teil von ZugfahrstraBen und mit
Handschloss verriegelt.
e Buchstabe ,F“: das Element ist ein Flankenschutzelement fur
Zugfahrten.
Buchstabe ,h“: das Element wird nicht von Zugfahrten befahren, es ist mit
Handschloss verriegelt.
Fahrwegelemente mit Markierung ,S* in der Spalte Zug sind bei aufgehobener
Signalabhangigkeit zu sichern.
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1.
2,

Zu

§15(4)

Zu

§ 15 (5)
1.
2,

Zu

§ 15 (10)
1.

Fir Fahrwegelemente mit Markierung ,f“ in der Spalte ,Zug® sind Teil der
Fahrwegprifung nach FV-NE §14. Die SchlUssel der Handschldsser sind bei
ZIr Tegernsee unter Verschluss zu halten. Der ZIr Tegernsee muss zum
Dienstbeginn und Dienstibergabe die Vollstdndigkeit der Schliissel prifen.

Fir Fahrwegelemente mit Markierung ,z“ in der Spalte ,Zug” sind Teil der
Fahrwegprifung nach FV-NE §14. Die Schlissel der Handschlésser sind mit
dem Zugflhrerschlissel (Streckenschliissel) zuganglich. Der ZIr Tegernsee
muss zum Dienstbeginn und Dienstlbergabe die Vollstandigkeit der Schlissel
prufen.

Am Stellwerk sind angeschlossen:
Element ’ Grundstellung ’ Bemerkungen

Weiche 12 | Ohne | S, f

Ortsbediente Elemente sind:

Element Grundstellung | Zug Bemerkung

Weiche 11 nach rechts H,f mit Folgeabhangigkeit zur
Gleissperre Gs XI

Weiche 13 nach links H, f

Ruckfallweiche 14 nach links H,f Endlageniiberwachung, hohes
Lichtsperrsignal mit Kennlicht

Weiche 15 nach links h

Ruckfallweiche 16 nach links h Endlageniberwachung, hohes
Lichtsperrsignal mit Kennlicht

Ruckfallweiche 17 nach links h Endlageniiberwachung, hohes
Lichtsperrsignal mit Kennlicht

Weiche 19 nach links

Weiche 110 nach rechts

Weiche 111 nach rechts

Gleissperre Xl aufgelegt F Schlusselabh&ngig von W 11

Sicherung von Weichen

Die in zu § 15 (2) ,Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.*
zur Sicherung markierten Elemente (Buchstabe ,S*) sind bei aufgehobener
Signalabhangigkeit oder bei eingeflihrten Zuglaufmeldungen zu sichern, wenn
nicht die ordnungsgemane Stellung und Verschluss festgestellt werden kann.

Handverschluf3

Weichen dirfen mit Handverschluss oder Weichenriegel gesichert werden. Der
ZIr darf das Zugpersonal damit beauftragen, Sicherungselemente anzubringen
bzw. zu bedienen.

Handverschlisse befinden sich im Stellwerksraum im Empfangsgebaude.
Aufbewahrung der Schliissel

Die Schlussel zu den verriegelten Elementen im Bf Tegernsee sind mit
Zugfihrerschliissel zuganglich. Der Schlissel ist beim Zugleiter im
Empfangsgebdude erhéltlich.
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2. Die Schlissel zu voribergehend angebrachten Schléssern missen beim
Zugleiter Tegernsee aufbewahrt werden.

3. Alle Schlussel sind an einem SchlUsselbrett aufzubewahren. Ersatzschlissel
der Fahrwegelemente missen versiegelt sein.

4. Die Ausgabe und Vereinnahmung von Schlisseln ist durch den Zugleiter zu
dokumentieren.

zu Haupt- und Vorsignale
§ 16
zu Selbststellbetrieb
§ 16
(1), (2)
Der Selbststellbetrieb darf durch den Zugleiter nicht eingeschaltet werden.

2. Das Einstellen von FahrstraBen (manuell oder Selbststellbetrieb) flhrt
gleichzeitig dazu, dass alle Fahrwegelemente eingestellt und verriegelt
werden.

3. Der ZIr darf Fahrwegelemente auch manuell in eine gewiinschte Lage bringen,
wenn die Voraussetzungen dazu vorliegen. Insbesondere bei Schneefall oder
wenn mit Vereisung zu rechnen ist, sollen Weichen mdglichst schon hinter der
vorigen Zugfahrt in die Lage fUr die nachste Zugfahrt gebracht werden.

zu Einfahrt, Ausfahrt und Durchfahrt der Ziige

§ 17

zu Abfahrauftrag

§17 (8)
In Bf Tegernsee gibt grundsétzlich der Zugfiihrer den Abfahrtauftrag; das EVU
regelt den Fall, dass der Tf gleichzeitig Zf ist.
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4.2.2.4 Rangierdienst
zu § 51 Allgemeines
zu § 51 Ortliche Besonderheiten

(12),
(13)
Rangierseite:
Immer im Innenbogen.
Vorsichtig rangieren
In Richtung Gmund
Talseite:
in Richtung Bf Gmund
zu Vorbereiten
§ 52
zu Zustimmung
§52(5) Rangiert wird in der Regel im ,Rangierbetrieb® mit &rtlicher
Bedienung(Nahbedienung) der Weichen.
Rangiererlaubnis beantragen/ erteilen
Soll rangiert werden, beantragt der Triebfahrzeugfiihrer die Rangiererlaubnis
beim Zugleiter. Wortlaut: ,Ich beantrage die Rangiererlaubnis im Bahnhof ....."
. Der Zugleiter Tegernsee gib die Rangiererlaubnis mindlich/ fernmindlich mit
dem Wortlaut: ,Rangiererlaubnis fur den Bahnhof ...... erteilt“. Die Erteilung
der Erlaubnis ist von Triebfahrzeugfihrer zu wiederholen und wird vom
Zugleiter mit ,richtig“ bestatigt.
Dann schaltet der Zugleiter den Bahnhof in den Rangierbetrieb, erkennbar am
weiBen Zusatzlicht an den Ausfahrsignalen (siehe Modul 3). Mit erteilter
Rangiererlaubnis ist der Triebfahrzeugfthrer bzw. ein Rangierbegleiter
Weichenwarter flir den Bahnhof.
Rangiererlaubnis zuriickgeben
Wenn das Rangieren beendet ist, gibt der Triebfahrzeugfihrer die
Rangiererlaubnis zurlick. Wortlaut: ,(Betriebsstelle, Name), das Rangieren im
Bahnhof ..... ist beendet, alle Fahrzeuge stehen grenzzeichenfrei®. Die
Meldung ist vom Zugleiter zu wiederholen und vom Tf mit ,richtig” zu
bestatigen. Dann nimmt der Zugleiter die Rangiererlaubnis fur den Bahnhof
zurick.
Rangieren bei Stérungen an der Sicherungstechnik
Kann der Zugleiter den Rangierbetrieb nicht einstellen oder sind
Zuglaufmeldungen eingeflihrt, sperrt der Zugleiter den Bahnhof mittels
Sperrkasten im Meldebuch und gibt dann mindlich (wie vorstehend
beschrieben) die Zustimmung zum Rangieren.
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noch zu Rangieren unter Uberwachung des Zugleiters

§52(5) Bei ordnungsgemaBer Funktion der Sicherunsgtechnik darf der Zugleiter in
Funktion als Weichenwarter rangeiren lassen. Auf Anfrage nach der
Rangiererlaubnisantwortet er in diesem Fall ,Rangieren im Bahnhof ..... unter
Uberwachung erlaubt”. Die Meldung ist vom Tf zu wiederholen und vom ZIr mit
Srichtig” zu bestatigen. Der Zugleiter bleibt damit Weichenwarter im Bahnhof.

zu Durchfiihren

§53

zu Angaben zum Rangieren in Geféllebereich

§53(9) vgl. Regelung zu § 51 (12), (13)

zu Rangierverbote

§ 53 (10), e Verschieben ohne Rangierpersonal,

(11), (12), . h

(14) e Rangieren mit Seil oder Kette,

e Verschieben mit Rangierhilfsmitteln,
e Rangieren durch Mithilfe von Bahnfremden,
ist jeweils verboten.

zu Befahren von Ubergéngen

§55

zu Sichern anderer Ubergange

§55(2) Vor Befahren des Bahnlberganges in Hohe des Bahnsteiganfanges ist davor
zu halten.

zu Abstellen und Festlegen von Fahrzeugen

§ 58

zu Festlegemittel

§58 (2)

Hemmschuhe oder Radvorleger sind durch das EVU selbst mitzubringen.
Schienenform: S 49. Fahrzeuge durfen mit Handbremsen oder
Feststellboremsen festgelegt werden.

zu Erleichterungen

§ 58 (3)

Fahrzeuge darfen mit Hand- oder Feststelloremse festgelegt werden.

zu Rangieren auf den Hauptgleisen

§59(2)

Die Erlaubnis zum Rangieren Uber die Rangierhaltetafel wird mit schriftlichem
Befehl erteilt. Bei ordnungsgeman wirkendem Sicherungssystem ist die
zulaufende Strecke vom Zugleiter technisch zu sperren.

Bei gestdrtem Zugsicherungssystem ist ein Bahnhof durch den ZlIr betrieblich
mittels Sperrkastchen zu sperren und dann die Zustimmung zum Rangieren
mitzuteilen.

zu Gefahrdende Rangierbewegungen

§59(3) In allen Bahnhdéfen sind Rangierbewegungen verboten, wenn Zugfahrten
stattfinden.
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zu Abstellverbot
§59(4) Das Abstellverbot ist nur in gesperrten Gleisen oder Baugleisen aufgehoben.
zu Ubergang einer Rangierfahrt in eine Zugfahrt oder umgekehrt
§ 60
zu Stelle, an der die Zugfahrt beginnt
§60(1) Die Stelle, an der die Zugfahrt spatestens beginnt ist das Signal Ra 10.
zu Ubergang einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt
§60(2) Der Ubergang von einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt ohne Halt ist verboten.
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(bleibt frei)
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5 Erganzende Regelungen zur Sig- VB- NE
5.1 Streckenbuch
5.1.1
zu §1 Bahnubergangssicherungsanlagen
(1) c)
(7), (8)

1. Die Bahniibergangssicherungsanlagen (BUSA) auf der Strecke Schaftlach —
Tegernsee sind alle lokfUhreriberwachte Anlagen.

Sie werden in Héhe des Signals Bl 2 durch Einwirkung des Zuges auf einen
Einschaltkontakt bzw. eine Einschaltschleife eingeschaltet.

2. Besonderheiten an BU- Sicherungsanlagen sind in der Spalte der Tabelle in
Anlage A 212 genannt. Sie sind unter den nachfolgenden Buchstaben, welche in
der Spalte der Tabelle genannt sind, beschrieben.

Gelten die Besonderheiten nur fir eine Richtung, so ist dieses durch die Kirzel
,Ri“ (Richtung) ,GRi“ (Gegenrichtung) genannt.
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5.1.2

zu §1i Stellwerke

(1) a),

b), d)
Die Strecke ist mit einem Zugsicherungssystem ausgeristet. Es befinden sich
rechnergesteuerte Stellwerke in den Bahnhéfen Gmund und Tegernsee.
Die freie Strecke wie die Hauptgleise der Bahnhdfe verfligen Uber Achszahler als
Gleisfreimeldeanlagen.
Zwischen Schaftlach und Gmund ist ein Streckenblock mit Erlaubniswechsel
vorhanden.
Die Erlaubnis liegt in Grundstellung beim Fahrdienstleiter Schaftlach.

zu Signalabhangigkeit

§2(3)
Zwischen den Hauptsignalen und den Weichen in Hauptgleisen besteht
Signalabhangigkeit.
Bei den Handweichen wird diese Uber elektrische Schllisselsperren hergestellit.
Beachten Sie die Hinweise in den Bahnhofsblichern zu den Tétigkeiten beim
Rangieren.

zu Signalanlagen bedienen

§8(1)

Flr die Bedienung der Signalanlagen ist der Zugleiter im Bf Tegernsee zustéandig.
2. Anforderung eines Fahrweges durch den Triebfahrzeugfihrers:

Nur nach Zustimmung durch den Zugleiter kann ein Fahrweg mittels
Infrarotsender/- empfanger durch den Zugfihrer angefordert werden.

3. Bei Rangierfahrten in den Bahnhdofen dirfen handgestellte Fahrwegelemente
durch nach Sig- VB- NE gepriftes Personal bedient werden.

4. Fur die Bedienung des Rechnerstellwerkes wird eine besondere
Bedienungsanweisung fir den Zugleiter und fir das Instandhaltungspersonal im Bf
Tegernsee vorgehalten.

Die Bedienungsanweisung finden Sie als Anlage A 101 zur SbV.

zu MaBnahmen bei Arbeiten, Stérungen und UnregelméaBigkeiten
§10
Im Falle von
e aufgehobener Signalabhangigkeit,
e nicht arbeitendem Zugmeldedrucker,
e Stromausfall,
e nicht wirkendem Streckenblock

in Folge von

e Stbérungen oder
e geplanten Arbeiten

ist durch den Zugleiter der Zugleitbetrieb bis zum Erreichen der Grundstellung
anzuordnen.
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5.2
5.2.1
zZU

§2(3)

Bahnhofsbuch
Bf Gmund
Signalabhangigkeit

Rangierfreigabe einschalten

Fir den Bahnhof Gmund kann nur der ZIr Tegernsee die Rangiererlaubnis
einschalten.

Bei eingeschaltetem Rangierbetrieb sind Bedienungen von ET bzw. IRE (vgl. Anlage
A 101 und A 102) unwirksam.

Die Einzelumstellung einer Weiche durch den ZlIr ist bei eingeschaltetem Rangier-
betrieb mdglich.

Der Hauptschlissel bleibt nach Einschalten im Schlisselschalter stecken und kann
erst nach Ausschalten abgezogen werden.

Mit Anforderung der Rangiererlaubnis priift das Stellwerk, ob eine Anforderung zur
Ein- oder Ausfahrt in oder aus dem Bahnhof gestellt wurde. Ist dies nicht der Fall,
wird Hp 0 und weiBes Kennlicht an allen Ausfahrsignalen des Bahnhofs angesteuert.
Damit wird dem Rangierpersonal die Erlaubnis zum Rangieren signalisiert.

Die INDUSI-Magnete der Ausfahrsignale bleiben bei erteilter Rangiererlaubnis
wirksam.

Anfordern der Rangierfreigabe

Im Bahnhof Gmund kann nur rangiert werden, wenn der ZIr anwesend ist. In
unbesetzten Zeiten ist Rangieren in Gmund nicht zuldssig. Ausnahmen ddrfen in
einer BETRA zugelassen werden. Es ist der ZIr Gber Zugfunk oder Uber den
ortlichen Fernsprecher zu rufen und die Rangieranfrage zu stellen.

Der ZIr erteilt die Rangierfreigabe, indem er den Rangierbetrieb fir den Bahnhof
Gmund einschaltet.

Rangieren

Bei erteilter Rangierfreigabe kénnen die Weichen 21 und 24 vor Ort bedient werden.
In Hohe des Weichenantriebes befindet sich ein Schlisseltaster. Das Fahrzeug
steht vor der Weiche. Die Weiche ist umzustellen, indem der Schliissel in den
Schalter gesteckt, um 90 ° nach rechts gedreht und wieder entnommen wird.

Die Weichentaste darf erst betétigt werden, wenn das Fahrzeug steht!

Wenn nach Gleis 23 rangiert werden soll, ist die Weiche 22 und die Gs
aufzuschlieBen. Danach Weiche und Gs von Hand umstellen. Nach Abschluss der
Rangierarbeiten sind Weiche und Gs ordnungsgeman zu verschlieBen.

Rangieren beenden

Sind alle Fahrzeuge ordnungsgeman abgestellt und soll das Rangieren beendet
werden, ist dies dem ZIr zu melden.

Beispiel: ,Rangierarbeiten beendet, Zug 6548 in Gleis 23 grenzzeichenfrei
abgestellt und gesichert. Gleise 21 und 22 sind frei; Weichen 21 und 24 bis zur Ra
10- Tafel frei.”

Danach schaltet der ZIr den Rangierbetrieb im Bahnhof Gmund aus; die
Ausfahrsignale zeigen Hp O.
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4. MaBnahmen bei Stérungen

Lasst sich eine Weiche nicht umstellen bzw. die Weiche 22 oder die Gs nicht auf-
oder zuschlieBen, so ist dies dem ZIr zu melden.

Weitere Weisungen des ZIr abwarten.
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5.2.2 Bf Tegernsee
zu Signalabhangigkeit
§ 2(3)

Rangierfreigabe einschalten

Die Rangiererlaubnis kann im Bahnhof Tegernsee durch den ZIr Tegernsee
angefordert werden. Die Rangiererlaubnis bleibt wirksam, bis der ZIr Tegernsee den
Rangierbetrieb ausschaltet.

Bei eingeschaltetem Rangierbetrieb sind Bedienungen von ET bzw. IRE (vgl. Anlage
A 101 und A 102) unwirksam.

Die Einzelumstellung einer Weiche durch den ZlIr ist bei eingeschaltetem Rangier-
betrieb mdglich.

Der Hauptschlissel bleibt nach Einschalten im Schlisselschalter stecken und kann
erst nach Ausschalten abgezogen werden.

Mit Anforderung der Rangiererlaubnis priift das Stellwerk, ob eine Anforderung zur
Ein- oder Ausfahrt in oder aus dem Bahnhof gestellt wurde. Ist dies nicht der Fall,
wird Hp 0 und wei3es Kennlicht an allen Ausfahrsignalen des Bahnhofs angesteuert.
Damit wird dem Rangierpersonal die Erlaubnis zum Rangieren signalisiert.

Die INDUSI-Magnete der Ausfahrsignale bleiben bei erteilter Rangiererlaubnis
wirksam.

Anfordern der Rangierfreigabe
Ist der ZIr im Dienst, ist genauso zu verfahren, wie im Bahnhof Gmund.

Waéhrend der Dienstruhe darf im Bahnhof Tegernsee in eigener Zustandigkeit
rangiert werden:

Am Empfangsgebéaude befindet sich ein Schliisselschalter, der mit ,RE"
gekennzeichnet ist. Die Rangierfreigabe wird angefordert, indem der Schlissel in
den Schalter gesteckt und um 90 ° nach rechts gedreht wird. Der Schllissel muss im
Schalter stecken bleiben, solange rangiert werden soll.

Die Zustimmung zum Rangieren ist erteilt, wenn an beiden Ausfahrsignalen Hp 0 +
KE leuchtet.

Rangieren

Bei erteilter Rangierfreigabe kann die Weiche 12 vor Ort bedient werden. In der
Hbhe des Weichenantriebes befindet sich ein Schlisseltaster. Das Fahrzeug steht
vor der Weiche. Die Weiche ist umzustellen, indem der Schlissel in den Schalter
gesteckt, um 90 ° nach rechts gedreht und wieder entnommen wird

Die Weichentaste darf erst betatigt werden, wenn das Fahrzeug steht!

Wenn nach anderen Gleisen als nach Gleis 11 oder 15 rangiert werden soll, sind
die betreffenden Weichen und Gs aufzuschlieBen. Danach Weiche bzw. Gs von
Hand umstellen. Nach Abschluss der Rangierarbeiten sind Weichen und Gs
ordnungsgeman zu verschlie3en.
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3. Rangieren beenden

Sind alle Fahrzeuge ordnungsgemaf abgestellt und soll das Rangieren beendet
werden, ist dies dem ZlIr zu melden.

Beispiel: ,Rangierarbeiten beendet, Zug 6548 in Gleis 12 grenzzeichenfrei
abgestellt und gesichert. Gleise 11 und 15 sind frei; Weiche 12 bis zur Ra 10-Tafel
frei.”

Danach schaltet der ZIr den Rangierbetrieb im Bahnhof Tegernsee aus; die
Ausfahrsignale zeigen Hp 0.

4. MaBnahmen bei Stérungen

Lasst sich eine Weiche nicht umstellen bzw. die Weichen 11 und 13 oder die
Gleissperren nicht auf- oder zuschlieBen, so ist dies dem ZIr zu melden.

Weitere Weisungen des ZIr abwarten.
In den unbesetzten Zeiten ist die Stérungsmeldestelle (SIEMENS) zu verstandigen.
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6 Fahren und Bauen
(1) In diesem Modul werden die Prozesse zur Sicherheit bei BaumaBnahmen

e unter Aufrechterhaltung des Fahrbetriebes wie
e Dbei Einschrankungen des Fahrbetriebes

geregelt.
(2) Definitionen
BaumaBnahmen erstrecken sich vom Umfang her auf die Bereiche

Instandhaltung (Inspektion, Wartung, Instandsetzung),
Erneuerung,

Ausbau oder

Neubau.

Bei folgenden, den Betrieb beeintrachtigenden MaBnahmen ist die Erstellung
einer Betriebs- und Bauanweisung (BETRA) erforderlich:

MaBnahmen im Bereich von Bahnanlagen,

e die die Befahrbarkeit des Gleises teilweise oder ganz einschranken oder

e die das Lichtraumprofil nach EBO- Anlage 1 teilweise oder ganz
einschranken oder

e die Sicherungsanlagen (auch BU- Sicherungsanlagen) verandern bzw.
beeintrachtigen oder die die Veranderung von Sicherungsanlagen
erfordern,

e die das rechtzeitige Rdumen eines Bahniiberganges oder die Ubersicht
bei nichttechnisch gesicherten Bahnlibergangen einschranken,

e durch Maschinen oder Arbeitstrupps besetzte Gleise,

e Umsetzungen von Bestimmungen zum Unfallschutz an Baustellen in
oder neben Gleisen.

(3) Es gelten verbindlich die bereits in den nachstehenden Regelwerken getroffenen

Aussagen:

FV- NE § 18 (6) mit Aufgaben der Streckenwarter und

Anlage 14 Rottenaufsichtsbediensteten

FV- NE § 26 Sperren von Gleisen

Obri- NE Abschnitt VIII. | Betriebliche Durchfiihrung der Oberbauarbeiten
BGV- D 30 Unfallverhitungsvorschrift fir Schienenbahnen
BGV-D 33 Arbeiten im Bereich von Gleisen

VDV- Mitteilung 7508 Arbeiten im Bereich von Gleisen
nichtbundeseigener Eisenbahnen — Auswahl der
SicherungsmaBnahme und betriebliche Umsetzung

KoRil 132.0118 Arbeiten im Gleisbereich
Einschrankungen:

e Anwendung vorgenannter BGV- Regelwerke
anstelle der GUV- Regeln sowie

e ohne Anwendung weiterer Regelwerke des
DB- Konzerns.
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4)

allgemein

zu
§33(2)

zu
§33(3)

zu
§ 33 (5)

zu
§ 34 (5)

Zu den vorgenannten Regelwerken gelten folgende Zusatzbestimmungen:
Erganzende Regelungen zur ObRi-NE Abschnitt Vi

Die hier aufgeflihrten erganzenden Regelungen zur ObRi- NE gelten neben
Oberbauarbeiten auch fiir alle Arbeiten anderer Gewerke, welche
MaBnahmen im Sinne des Absatzes (2) dieses Moduls erfordern.

BETRA:

Die BETRA muf 48 Stunden vor Beginn der Arbeiten an die in der Betra
genannten Beteiligten zur Kenntnis gegeben worden sein.

Sollte die Bekanntgabe der BETRA (oder einer Anderungsmitteilung zur
BETRA) nicht mit diesem Vorlauf erfolgen kénnen, so hat die Ubermittlung
schnellstmdglich zu erfolgen. Der technisch Berechtigte (siehe unten zu
,Baulberwachung") ist dann vor Ort fiir die Verteilung der Informationen an
die Beteiligten verantwortlich.

Unterrichtung der Beteiligten:

Wenn keine BETRA aufgestellt wird, muf3 der die Arbeiten veranlassende
Mitarbeiter im Betriebsdienst die Arbeiten

e beim Zugleiter anmelden und dessen Zustimmung beantragen,

e die fUr die Arbeiten geltende Sicherungsanweisung dem Zugleiter und
den Arbeitenden zuvor Ubermittelt haben,

e den Kontakt mit dem zustandigen Bauleiter (bei externen
Dienstleistern) aufgenommen haben und mindestens diesen in die
betreffenden Ortlichkeiten unmittelbar zuvor eingewiesen haben.

Langsamfahrstellen:
Langsamfahrstellen werden

* bei geplanten voriibergehenden Zustanden durch die Ausgabe der
,2Ubersicht der Langsamfahrstellen und sonstigen Besonderheiten®,
e Dbei ad- hoc anzuordnenden Langsamfahrstellen durch Befehl

gegentiber dem Zugfuhrer durch den Zugleiter angeordnet.
Bauiiberwachung:

Die von der Eisenbahn eingesetzte Bauiberwachung muss ein Mitarbeiter im
Betriebsdienstes sein und vom EBL/ stellv. EBL zu Arbeiten auf der
Eisenbahn- Infrastruktur der TBG zugelassen sein.
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Ergéanzende Regelungen zur VDV- Mitteilung 7508

zu Betriebliche Anweisung
7.2/ (Betriebs- und Bauanweisung- ,BETRA®)
Anlage 3

Fir Arbeiten im Schutze einer BETRA ist das Dokument geman der
nachstehenden Gliederung zu fertigen:

1.

Kopf: Nummer der BETRA, ggf. Nummer der Berichtigung, Gltigkeit
(in/ auBer Kraft mit Datum und Uhrzeit)

2. Uberblick: Inhaltsverzeichnis, kurzer Uberblick zur MaBnahme

3. Lage der Arbeitsstelle, Lageplan

4. Arbeitszeiten innerhalb der Gultigkeitsdauer,
Gleissperrungen,
Zugausfalle

5. Geschwindigkeitsbeschrankungen,
Verstandigung des Zugpersonals,
La- Eintrag

6. Zustandige Berechtigte, z.B.
Zugleiter, technisch Berechtigte

7. Regelungen (einschlieBlich Kommunikationsregeln)
a) zur Sicherung des Bahnbetriebs
b) far die Durchflihrung von Zugfahrten
c) fir das gesperrte Gleis/ Baugleis
d) MaBnahmen bei Stérungen im Bauablauf

8. Unfallverhltung

9. Verantwortlichkeiten (Liste der Betroffenen und Verantwortlichkeiten
mit Kontaktdaten)

10. Zeichnungszeile fir den
- aufstellenden,
- prifenden,
- in Kraft setzenden
Mitarbeiter.

zu Verantwortlich fir die Aufstellung ist der 6rtliche Betriebsleiter.
Anlage 3 A : .
Nr. 4 n der Aufstellung wirken mit:

e Baulberwachung

e Ausfihrende(r) Unternehmer

e Projektleiter

e Eisenbahnbetriebsleiter bei komplexen Projekten.

Die BETRA wird durch den EBL geprft.
Die Inkraftsetzung geschieht durch den 6BI.
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7 Zusatzliche Regelungen zur BUVO- NE

zu Unfalimeldestelle

5.2
Unfallmeldestelle ist die Zugleitstelle im Bahnhof Tegernsee.

zu Gebiet

5.4
Das Zustandigkeitsgebiet der Unfallmeldestelle der TBG erstreckt sich zwischen
Infrastrukturgrenze im Bf Schaftlach und dem Streckenende.

zu Notfallmanager

5.5
Notfallmanager werden vom EBL ernannt.
Er sorgt flr deren Ausbildung, Qualifizierung und Fortbildung.

zu Unfallmeldetafeln

5.6
Die Unfallmeldetafeln sind in Anlage 371, 472 und 473 wiedergegeben.
Sie sind durch den 6Bl einmal jahrlich auf Aktualitat hin zu Uberprifen.
Die Unfallmeldetafel | gilt fUr alle Fahrten, bei denen die TBG trassenfihrendes
EVU ist. Sie muss auf allen Fahrzeugen der TBG auf jedem Flhrerstand
vorhanden sein.
Die Unfallmeldetafel Il und Ill muss in Papierversion in mindestens zweifacher
Stlickzahl beim jeweiligen Anwender verfligbar sein.
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SbV-Anlage 201

A-201 Neigungen

Betriebsstelle
Bf Schaftlach

Hp Moosrain

Bf Gmund

Bf Tegernsee

GroBte Neigung

- 16,0 %o

+ 16,1 %o

- 15,2 %o

+ 11,0 %o

- 30,0 %o

- 0,5 %o

- 14,0 %o

0,0 %o

+ 15,8 %o

0,0 %o

Bahn- km
0,0

|

|

|
0,5
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SbV-Anlage 220

A 220 Signale abweichend von der Regelaufstellung

Richtung

Bahn- km Signal, Standort

6,6 BU 2, links vom Gleis

7,8 Ne 5, links vom Gleis

7,9 BU 0/ 1 fur Bisa B- km 7,987

9,8 B 0/1 fir Busa B- km 10,2/ 10,3
11,95 Esig A 1 Bf Tegernsee
Gegenrichtung

Bahn- km Signal, Standort

12,0 Ra 10 Bf Tegernsee, rechts vom Gleis
10,9 BU 2, links vom Gleis

9,1 Bl 0/1, links vom Gleis

8,4 Ne 2/ Zs 3v, links vom Gleis

7,55 Ne 5, links neben Ladegleis

7,0 BU 2, links vom Gileis

6,9 BU 0/1, links vom Gileis

4,64 BU 2, links vom Gleis (Hp Moosrain)
4.6 Ne 5, links vom Gleis
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